LO STUDIO

Secondo porto in Italia
per approvvigionamento
delle materie prime

Le importazioni nello scalo romagnolo sono notevolmente incrementate nell’ultimo anno
passando dai 23,3 milioni di tonnellate del 2021 ai quasi 24 milioni nel corso del 2022
Specie grazie a materie alimentari, chimiche e per I'industria della ceramica di Sassuolo

ROMAGNA

Traffico ferroviario 2022 per categoria merceologica

ALESSANDRO CICOGNANI
Conquasi27,4milioniditonnellate di mercimovimentate nel
2022, il portodi Ravenna svolge un ruolo tra i piti centrali del
Paesequandosi parla discambi commercialivia mare. Unas-
setstrategico perilmondodell'industria, cheneltempohatra
I'altro rafforzato la suarilevanza trai grandi corridoi logistici
del NordItalia. A testimoniarlo sonoinumeri dell'ultimo rap-
porto “Corridoi ed efficienza logistica dei territori” realizzato
da Contship Italia Group e da Srm. Presentato la scorsa setti-
mana a Milano, lo studio ha messo in luce le peculiarita dello
scaloromagnolo che, in questianni, sarebbe appuntodivenu-
tosempre pitimportante nelle rotte commerciali importede-
xportdelle aziende che operano sul territorio nazionale.
Dalle analisi effettuat dai due istituti di ricerca, emerge in
modo chiaro come Ravennasia ilsecondo portoperimportan-
za quando si parla di approvvigionamento di materie prime.
Se Genova rimane saldamente in prima posizione tra i porti
maggiormente utilizzati nelle operazioni diimport, lo scalo
che i affaccia sul canale Candiano oggi ha superato Venezia,
con il 38% delle imprese che dichiarano di sfruttare Ravenna
per gli arriviviamare, specie per gliordinativiprovenienti dal
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«Punto di riferimento per le rotte di Mediterraneo e Mar Nero»

ROMAGNA
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Conla speranzadiarchiviarela decrescita 2022 alla vo-
ce congiuntura economica, “intermodalita” rimane la
parola del futuro quando si parla di trafficiportuali. Ne
¢ convinto Alessandro Panaro, responsabile trasporti
marittimidiSRM, il centro studicollegato al gruppo In-
tesa Sanpaolo che ha condotto la ricerca “Corridoi ed
efficienzalogisticadeiterritori” insieme al gruppo Con-
tship.

Partiamo daun'analisi di carattere generale. In che con-
testo operai porto di Ravenna? E quali sono le sue pe-
culiarita?

«Geograficamente parlando, lo scalo opera nell'asse
dell’alto Adriatico, dove oggi siconcentra circa un
quarto deitrafficiportuali italiani, conuna competizio-
necostituitaprevalentementedaVeneziae Trieste. L'a-
spetto interessante ¢ che, comunque, si tratta di porti
con peculiarita ben specifiche, con Ravenna che negli
anni si ¢ affermata soprattutto nel mercato del dry e
delle materie prime. Lo scalo ha avuto uno sviluppo li-
mitato sul settore dei container dove comunque inter-
cettatrafficiinteressantied hamarginidimiglioramen-
to, cio accade per via della sua profondita ancora piut-
tosto modesta, specieda quandosi ¢ affermato sempre
piuilgigantismo navale».

Con gliapprofondimentiprevisti dalprogetto Hub, pero,
si dovrebbero aprire nuove sfide.

«Una volta ultimatoI'escavo a 14,5 metri di profondita
siparladipoteraccogliere navidacinque/seimilaTeus,
chefinoadalcuniannifaerano considerate medie, oggi
invece sono diventate medio-piccole, grazie a queste si
potra offrire una maggiore varieta dirotte al sistema
produttivo. Tuttavia, il passo in avanti sara notevole,

perché Ravenna é tra l'altro interessata dauna Zona
logistica semplificatavolutadallaRegione Emilia-Ro-
magna, che potra dare impulso ad ulteriori investi-
menti einiziative. IntesaSanpaolo, tral'altro, hames-
soa disposizione unplafond specificodi5 miliardi per
leimprese chefarannoinvestimentiin queste aree».

Inun periodo nelquale si parla sempre pitdi reshoring,
come impatteranno questistrumenti sulla filiera?
«Per 'Emilia-Romagna l'impatto potrebbe essere
dawverorilevante, dato che storicamente haunafilie-
ra produttiva che importa ed esporta molto via mare
conillungo raggio; circa il 70% del totale sono rotte
intercontinentali. E oggi questo vuol dire avere una
logistica molto vulnerabile come ci hanno insegnato
glishodk economiciche abbiamo avuto in questianni.
Far crescere il cortoraggio vuoldire anche dare spazio
agliarmatoriitaliani notoriamente specializzatisu
quest tipi dirotte».

Quali saranno le sfide del futuro, secondo lei, perlo
scalo portualeravennate?

«[lmodello daperseguire deve essere quellodel green
port. Il Pnrr, come abbiamo visto, spinge verso un si-
stemasempre piusostenibile edigitalizzato; quindi, il
porto del futuro dovra essere un puntodi riferimento
non solo nelle aree ditraffico, ma altresi perla sua ca-
padta di offrire un servizio dal punto di vista energe-
tico e saper sburocratizzare quanto piu possibile gli a-
dempimenti graziea procedure digitali».

Cosa siintende per sostenibilita?

«Cisono milleaspetti; le faccio unesempio: oggici so-
nosei osette tipologie di carburantidifferenti concui
viaggiano lenavi, gnl, metanolo, idrogeno, litio. Ecco
allorachelacapacita dirispondereallediverse tipolo-

giedirifornimento determinera anchelacompetitivi-
tadiun porto. Se la nave si puo rifornire viene, altri-
mentino; Ravenna stalavorando molto su questo».

Dallo studio che avete effettuato Ravenna sembra
star assumendo un ruolo sempre pitll rievante come
realta portuale, aimeno lato importazioni. Lo confer-
ma?

«In quanto punto diriferimento per le rotte Mediter-
raneo, ma anchedel Mar Nero, si pensava cheloscalo
avrebbe sofferto a causa della guerra. Inrealtanon é
stato cosi, perchéitraffici sono rimastistabilio con ca-
li sopportabili, idati del 2022 mostrano grandeimpe-
to da parte dello scalo; il calo della metallurgia e dei
prodotticarboniferilo ritengo undato congiunturale.
Separliamo di import-export, Ravennaha una chiara
vocazione perl'importazione di materie prime, men-
tre ha un minore sviluppo sull'export per via della ca-
renza di servizidiretti e, come dicevamo prima, per la
filiera molto lunga dell'imprenditoria regionale spe-
ciequella sulversante occidentale».

Uno sguardo allintermodalita. Il calo del 2022 é stato
evidente, si tratta diun caso dovuto al contesto ma-
croeconomico?

«Comeevidenzialanostra ricercal'intermodale é sce-
sointuttoilPaese. Sono numeri giustificatidalla con-
giuntura attuale, perché il nostro Paese invece ha bi-
sognodi traffici sempre pil intermodali, tanto é vero
chefinoal 2021 sono costantemente cresciuti; eilmo-
tivo ¢ anche di natura economica, in quanto la loro
convenienza ¢ agganciata anche al profilo dei costi.
Ogginon é pil cosl a causa dei rincari energetici, per
questodicochese lebollette continueranno arimane-
reelevate, I'ltaliaintera andra incontro aproblemi se-
risul versante della logisticax.



Confronto regionale | Quale porto la sua azienda utilizza
prevalentemente nelle operazioni di import via mare?

Confronto regionale | Corridoi logistici in import R Reppressntazions

del flusso principale

Fonte: SRM/Contship
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Mar Nero (e orac’é anche lanovita delBangladesh,
perviadell'accordo con la compagina Kalypso).
Osservando i dad diffusi dall’Autorita di sistema
portuale, si puo notare che le importazioni di merci
nello scalo romagnolo sono aumentate notevol-
mente anchenell'ultimo anno, passandodalle 23,3
milioni di tonnellate movimentate nel 2021 alle
quasi 24 dell'anno scorso, grazie soprattutto alla
sempre maggiore centralitadi questa realtaportua-
leper quanto concernel'arrivo dimaterie prime ali-
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mentari, chimiche e per I'industria ceramica di Sas-
suolo.

Le rottedellimport

Approfondendo I'indagine con un confronto dei
comportamenti adottati dalle imprese aseconda
dellaregione diappartenenza, si puo notare come
le decisioni a livello di logistica mutino piuttosto
sensibilmente. L'85% delle aziende operanti in
Lombardia, ad esempio, dichiarano di sfruttare lo
scalodi Genovaper le operazionidiimport via mare
(stando allo studio di Contship e Srm), mentre Ra-
venna ha una percentuale di gradimento del 20%.
Spostandosi in Emilia-Romagna, i numeri di Geno-
va scendono sensibilmente, attestandosial 69%,
mentre Ravenna cresce fino a raggiungereil 67%
dellepreferenze. Diverseancorasonolecifredel Ve-
neto, dove Venezia, che avevanumeridel tutto mar-
ginalinellealtredueregioni,saleal 71%come porto
maggiormente utilizzato, mentre Genova scendeal
32%e Ravenna al 21%.

Meno forti sull'export?

Quando si parla di porti di partenza, quindi di e-
xport, le cose cambiano radicalmente. Alivello ge-
nerale, con il 24% di preferenze, Ravenna si attesta
quale terzo scalo nazionale per le esportazioni in
container nell’area del Nord Italia, dietro a Genova
e Venezia. Andando pero nel dettaglio dello studio
“Corridoi ed efficienza logistica dei territori” si puo
notare come, inrealta, i dati disag gregati perregio-
ne siano notevolmentedifferenti 'unodall’altro. Se
guardiamoallaLombardia, il porto prevalentemen-
te utilizzato nelle operazioni di export viamare &
saldamente Genova, mentre Ravenna ¢ in seconda
posizione con appena il 5% di preferenze. Spostan-
dosi nel Veneto, la percentuale di preferenza per
Genova scende al 51%, quella di Venezia diventa
addirittura il 74%eRavenna saleal 21%. Il confron-
to regionale termina proprio con il tessuto impren-
ditoriale del'Emilia-Romagna, dove la percentuale
di preferenza per lo scalo ravennate supera il 60%
(nonostante nel 2022 la movimentazione di merci
in uscita da Ravenna sia diminuita di oltre trecento-
milatonnellate).

Laverita échequandosi parla di spedizionilosca-
loromagnolo ¢é storicamente e geograficamente
meno appetibile rispetto a chi si trova sulla dorsale
tirrenica. Specie se paragonato a Genova, che ha
rotte dirette con le Americhe e la Cina. Lato export
Ravenna ha infatti tratte limitate e il tessuto im-
prenditoriale regionale ha caratteristiche di lungo
raggionellespedizioni via maredeipropri prodotti.
Ecco perché ancoradi pitiil progetto Hub potrebbe
dare unarinnovata spinta alla crescita.

Infografica dei percorsi scelti dalle imprese intervistate per I'importazione della propria merce
via mare; % di aziende; possibilita di esprimere due preferenze per porti @ mercati
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Intermodalita:
il “crollo” dei treni

RAVENNA

11 contesto macroeconomico dell'ultimo anno sem-
bra averinfluito negativamente suunsistemadi tra-
sporto delle merci intermodale, che infatti mostra
segni di una brusca frenata. Quanto consistente sia
questo rallentamento lo testimoniano le statistiche
diffuse dall’Autorita portuale, che nel 2022 ha visto
il portodi Ravenna movimentare oltre 222 mila ton-
nellate in meno di mercisurotaia, conuncalo netto
del 5,7% rispetto al 2021 in termini di prodotti mo-
vimentati e una decrescitaquasidel 10% inquanto a
numero di treni. L'aspetto é tutto tranne che di se-
condaria importanza, perché l'intermodalita (con
cui si intende il rasporto su ferro o su ferro e strada)
eunodegliaspetti cardinedella portualita romagno-
ladel futuro. Attualmente lo scalo ravennate gode di
35 chilometri di binari e 10 societa raccordate alla
ferrovia, ma domani, quando il progetto Hub sara
giunto al termine, il distretto sorto attorno al Can-
diano avra nuove ferrovie e, soprattutto, due stazio-
ni merci per treni da 750 metri, frutto di unaccordo
gia siglato con Rete ferroviaria italiana.

I motivi del crollo

E in questo contesto che analizzare il crollo dello
strumento “rotaia” diventaimportante. Ela doman-
daé: cosa éaccaduto nel 2022?11 conflittotra Russia
eUcraina ¢ la prima risposta ai dati, conuna contra-
zione davvero forte dei treni dall'Est Europa carichi
di cerali (meno 35,5% a Ravenna in confronto alle
movimentazioni del 2021). Il secondo aspetto ri-
guarda, invece, il tema dei costi energetici, che non
solo haresoil trasporto ferroviario meno convenien-
te, ma ha anche impattato notevolmente sulla sup-
plychaindelle aziende.

Che il percorso utilizzato dalle merci italiane sia
stato meno intermodale lo testimoniano anche i nu-
meridella ricercadi Contship e Srm, secondo cuiap-
pena il 5% delle imprese ha sfruttato le rotaie o il bi-
nomio rotaie-strade per il trasporto dei propri pro-
dotti (in export i numeri sono ancora inferiori). C'é
comunque un pero, poiché nel trimestre 2019-2021
I'intermodale era sempre cresciuto, proprio grazie
alla sua maggiore economicita, il che fa ben sperare
per una rinnovata crescita negli anni a venire. Sem-
pre che i costi energetici tornino su cifre meno one-
rose. A.CIC.




